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EXECUTIVE SUMMARY 
The 28th Street (Iris to Yarmouth) Bicycle and Pedestrian Improvements project is located along 28th 
Street/US 36 from Iris Avenue to Yarmouth Avenue (Figure 1).  The City of Boulder applied for and 
received a Transportation Improvement Program (TIP) grant for $1,224,000 and the city 
Transportation Division is contributing $1,000,000 for total available funding of $2,224,000 for this 
project.  The project includes construction of a 10 foot wide multi‐use path along the west side of 
28th Street/US 36 from Iris Avenue to Fourmile Canyon Creek and a new bicycle/pedestrian bridge 
over Fourmile Canyon Creek.  The new multi‐use path will be for bi‐directional use by bicyclists and 
pedestrians.  The project will also include minor asphalt widening in isolated locations and widening 
of the roadway bridge at Fourmile Canyon Creek to accommodate on‐street bicyclists from Iris 
Avenue to Yarmouth Avenue.  Bicycle parking racks, transit stop enhancements, public art and 
landscaping will be included in the project design. The completion of this 28th Street project as well 
as upcoming improvements along Wonderland Creek, from Winding Trail to Foothills Parkway and 
on 28th Street, from Arapahoe to Valmont Road, will allow bicyclists and pedestrians to travel 
continuously from North Boulder to Boulder Junction with a number of route options along the 28th 
Street corridor and the Greenways system via Wonderland, Goose and/or Elmer’s Twomile Creeks.   
 
The Community and Environmental Assessment Process (CEAP) is a formal review process to 
consider the impacts of public development projects.  The purpose of the CEAP is to assess potential 
impacts of conceptual project alternatives in order to inform the selection and refinement of a 
preferred alternative.  The CEAP provides the opportunity to balance multiple community goals in 
the design of a capital project by assessing a project against the policies outlined in the BVCP and 
departmental master plans.   This CEAP Report focuses entirely on the multi‐use path portion of the 
project.  It provides an evaluation of two options along three specific segments within the project 
limits.  All design options within each segment provide a 10‐foot wide multi‐use path and can be 
combined with any of the other design options in the other segments.   
 
The following is a description of the three segments and the two alternatives evaluated in each 
segment: 
 
Segment 1 ‐ Iris Avenue to Kalmia Avenue 
There is an existing sidewalk from Iris Avenue to the entrance of Pendleton Square Condominiums.  
The sidewalk is separated from the roadway with no obstructions adjacent to it.  Removing the 
existing sidewalk and constructing the new 10‐foot wide multi‐use path in the same alignment will 
cause minimal disturbance to landscaping and adequate separation from the roadway.  No other 
alternative was considered for this first section of segment 1.   

 
From the entrance of Pendleton Square Condominiums to Kalmia there is also an existing sidewalk.  
However, there are many mature trees adjacent to it.  The two options evaluated were removing 
the existing sidewalk and constructing the multi‐use path in the sidewalks current alignment with 
widening to the east (Option 2) and removing the existing sidewalk and constructing the new multi‐
use path in the existing grassy landscape area (Option 1). 
 
Segment 2 ‐ Kalmia Avenue to Winding Trail Drive 
There is no existing sidewalk in this segment.  The major identifying feature of this stretch is a berm 
with large mature trees on top which acts as a screen between 28th St. and adjacent homes.  The 
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two options are a multi‐use path between the existing berm and carports (Option 1) and a multi‐use 
path constructed in the existing grassy area adjacent to the roadway (Option 2).   
 
Segment 3 ‐ Winding Trail Drive to Fourmile Canyon Creek  
There is an existing sidewalk in this segment.  Just north of Winding Trail Drive the path will follow 
the current sidewalk alignment for approximately 160 feet and then there are two options:  the 
multi‐use path is constructed in the existing grassy landscape area (Option 1) or the multi‐use path 
continues along the alignment of the existing sidewalk (Option 2). 
 
While all of the CEAP checklist areas were reviewed with each design option, the key factors for 
consideration of this project’s options are tree impacts, long term maintenance risk and a useable, 
safe bicycle facility. The options were also guided by the Transportation Master Plan, Boulder Valley 
Comprehensive Plan,  and City Wetlands Protection Criteria.  Public feedback was obtained through 
public outreach and incorporated into the project CEAP recommendations.  Review of the project 
CEAP by the City’s internal CEAPers group was completed in April.  Feedback and comments 
received during this review have been incorporated into the revised CEAP.  Concurrence was also 
obtained for the preferred option for this project.   
 
The preferred option for Segment 1 Iris Avenue to Kalmia Avenue is Option 1.   Option 2 is the 
preferred option for Segment 2 Kalmia Avenue to Winding Trail Drive and Option 1 is the preferred 
option for Segment 3 Winding Trail Drive to Fourmile Canyon Creek .  These preferred design 
options meet the goals and objectives of the City of Boulder’s TMP of providing multimodal 
transportation options but also designs it within the context of this North Boulder residential area 
discussed in the North Boulder Subcommunity Plan and the community’s preference and support for 
maintaining trees and landscaping.   

 

1.0 DESCRIPTION AND LOCATION OF THE PROJECT 
 
The 28th Street (Iris to Yarmouth) Bicycle and Pedestrian Improvements project is located along 28th 
Street/US 36 from Iris Avenue to Yarmouth Avenue (Figure 1).  The project includes construction of 
a 10 foot wide multi‐use path along the west side of 28th Street/US 36 from Iris Avenue to Fourmile 
Canyon Creek and a new bicycle/pedestrian bridge over Fourmile Canyon Creek.   The new multi‐use 
path will be for bi‐directional use by bicyclists and pedestrians.  Included in the project scope is the 
widening of the existing roadway bridge located at Fourmile Canyon Creek and minor asphalt 
widening in isolated locations and restriping to allow for the addition of on‐street bike facility 
improvements from Iris to Yarmouth avenues.  Bicycle parking racks, transit stop enhancements, 
public art and landscaping will also be included in the project.    In addition, geometric changes to 
realign the intersection of Violet Ave. and US 36 to improve the safety at this intersection are also 
being evaluated as part of the scope of work since it is within the project limits.  
 
The completion of this 28th Street project as well as upcoming improvements along Wonderland 
Creek, from Winding Trail to Foothills Parkway and on 28th Street, from Arapahoe to Valmont Road, 
will allow bicyclists and pedestrians to travel continuously from North Boulder to Boulder Junction 
with a number of route options along the 28th Street corridor and the Greenways system via 
Wonderland, Goose and/or Elmer’s Twomile Creeks.   
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2.0 BACKGROUND, PURPOSE AND NEED FOR THE PROJECT 
 
On‐street bicycling improvements and a multi‐use path and sidewalks have been identified in the 
City of Boulder’s Transportation Master Plan (TMP) and North Boulder Subcommunity Plan. (Figure 
2).  During recent planning efforts to maximize the benefits of the upcoming FasTracks regional 
transit improvements, the community identified their interest and need to have a continuous 
pedestrian/bicycle facility and improved connectivity from North Boulder to Boulder Junction 
located at 30th and Pearl Streets.  As a result of this, and in an effort to ensure that the city and the 
Transportation Master Plan (TMP) fully respond to the passage of FasTracks and the coming regional 
transportation investments,  this project was identified in the FasTracks Local Optimization (FLO) 
Multi‐Modal Action Plan.  This project will complete the multi‐use path missing link that currently 
exists between Iris Avenue and Fourmile Canyon Creek and improve connectivity from North 
Boulder to Boulder Junction.  The remaining missing section of multi‐use path from Fourmile Canyon 
Creek north to Yarmouth Avenue remains unfunded but still identified on the TMP and North 
Boulder Subcommunity Plan.   
 
Currently, there is a predominantly residential population in the areas west of 28th Street.  Some 
residential and employment growth is expected to continue in this area of North Boulder for several 
more years, however there are no continuous sidewalks, off‐street or on‐street bicycle facilities on 
either side of 28th Street/US 36 from Iris Avenue north to Yarmouth Avenue.  The proposed project 
would construct a 10 foot wide multi‐use path from Iris Avenue to Fourmile Canyon Creek, a 
bicycle/pedestrian bridge over Fourmile Canyon Creek and on‐street bicycling improvements from 
Iris Avenue to Yarmouth Avenue.  The new bicycle/pedestrian bridge and the roadway bridge 
widening will eliminate barriers for bicyclists and pedestrians crossing Fourmile Canyon Creek.  Over 
a mile of new bicycling and walking facilities will be created to serve local travel needs and support 
regional travel.  The project will complete a major missing link in the bicycle and pedestrian system 
along this section of 28th Street/US 36 corridor and provide direct access to the Montessori School 
at Kalmia/28th Street as well as employment sites, residences and activity centers.  There is a 
proposed development at the northeast corner of 28th/Kalmia which would add 41 town home units 
and four single family home units.  The 28th St (Iris‐Yarmouth) project and Wonderland Creek 
(Diagonal Highway to Winding Trail) project improvements will benefit this new residential 
development as well.  In addition, all students living on the east side of 28th Street have to cross 
28th Street to get to their elementary or middle schools; once they have crossed 28th St, this project 
will facilitate the north‐south movement.  The project would close a gap between existing on‐street 
facilities (Iris Avenue bicycle lanes and Kalmia Avenue bicycle lanes) as well as the recently 
constructed Fourmile Canyon Creek multi‐use path.  The 205, BOLT, 208 and BOUND transit services 
stop at the 28th/Iris intersection which is the terminus of this project providing direct bicycle and 
pedestrian access to more than three transit services.  
 
The project team is also working on the design, cost estimate and evaluation of safety 
improvements to the intersection of US 36 and Violet Avenue as part of this project’s scope of work.   
The current alignment of the intersection has Violet Ave. intersecting US 36 at an oblique angle 
which encourages northbound left turning vehicles to make the left turn at high speeds reducing 
their ability to see and react to oncoming cyclists.  There have been two cyclist fatalities at this 
intersection in the past three years.    Funding for this improvement is not included in the project 
budget at this time, but the project team is pursuing several funding ideas and working with the 
Colorado Department of Transportation and Boulder County to address this safety issue since the 
intersection is outside of the city limits. 
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The City of Boulder applied for and received a Transportation Improvement Program (TIP) grant for 
$1,224,000 and the city Transportation Division is contributing $1,000,000 for total available funding 
of $2,224,000 for this project. 
 
The Community and Environmental Assessment Process (CEAP) is a formal review process to 
consider the impacts of public development projects.  The purpose of the CEAP is to assess potential 
impacts of conceptual project alternatives in order to inform the selection and refinement of a 
preferred alternative.  The CEAP provides the opportunity to balance multiple community goals in 
the design of a capital project by assessing a project against the policies outlined in the BVCP and 
departmental master plans.  
 
 

3.0 DESCRIPTION OF PROJECT ALTERNATIVES AND SUMMARY OF MAJOR ISSUES 
 
MULTI‐USE PATH 
In order to evaluate the alternatives, the multi‐use path portion of the project was divided into three 
sections: 

• Segment 1 ‐ Iris Avenue to Kalmia Avenue 
• Segment 2 ‐ Kalmia Avenue to Winding Trail Drive  
• Segment 3 ‐ Winding Trail Drive to Fourmile Canyon Creek 
 

All design options within each segment provide a 10‐foot wide multi‐use path and can be combined with 
any of the other design options in the other segments.  While all of the CEAP checklist areas were 
reviewed with each design option, the key factors for consideration of this project’s options are tree 
impacts, long term maintenance risk and a useable, safe bicycle facility.   There was not a significant cost 
difference between the various options at the conceptual design level. 
 
No option to construct the multi‐use path on the east side of 28th Street/US36 was evaluated because 
the eventual goal is to complete the multi‐use path to Yarmouth Avenue on the west side of 28th Street 
to connect to the multi‐use path  just north  of the Yarmouth intersection which will facilitate travel 
between north and central Boulder.   
 

Segment 1 ‐ Iris Avenue to Kalmia Avenue 
There is an existing sidewalk from Iris Avenue to the entrance of Pendleton Square 
Condominiums.  The sidewalk is separated from the roadway with no obstructions adjacent to 
it.  Removing the existing sidewalk and constructing the new 10‐foot wide multi‐use path in the 
same alignment will cause minimal disturbance to landscaping and adequate separation from 
the roadway.  Just north of the entrance to Pendleton Square Condominiums, the removal of 
one medium sized green ash tree will be required.  The health of the tree is considered good but 
its structure is poor according to the city forester.  No other alternative was evaluated for this 
stretch.  

 
From the entrance of Pendleton Square Condominiums to Kalmia there is also an existing 
sidewalk.  However, there are many mature trees adjacent to it.  The two options evaluated 
were removing the existing sidewalk and constructing the multi‐use path in the sidewalks 
current alignment with widening to the east (Option 2) and removing the existing sidewalk and 
constructing the new multi‐use path in the existing grassy landscape area (Option 1). 
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Option 1 is closer to the roadway but still maintains a minimum eight‐foot wide landscape 
buffer from the roadway.  No tree removals are required to construct this design option and 
since the path would be farther from the existing trees their health may possibly improve.  
Having the path farther from the trees may also reduce the risk of long term maintenance issues 
due to concrete heaving.  Storm drainage conveyance in the grassy landscape area  would 
change from an open swale to being piped. 
 
Option 2 would provide a greater than eight‐foot wide landscape buffer between the path and 
the roadway.  This option requires the removal of six small sized green ash trees which are 
considered to be in good health, and whose structure is generally good according to the city 
forester.  With the path being closer to existing trees, there may be an increased long term 
maintenance risk to the path due to concrete heaving and the tree health may be affected. 
 
A graphic of Segment 1 can be found on the following page. 
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Segment 2 ‐ Kalmia Avenue to Winding Trail Drive 
There is no existing sidewalk in this segment.  This segment of the 28th Street project intersects 
with the upcoming Wonderland Creek (Diagonal Highway to Winding Trail) project  This project 
will provide flood mitigation and improved trail connections within the project limits including a 
pedestrian and bicycle underpass at 28th Street.  This project was reviewed through the CEAP 
process in 2012.  The project teams have been coordinating during the design process and will 
continue to coordinate through the construction processes to ensure that path connectivity 
remains in place.   
 
The major identifying feature of this stretch is a berm with large mature trees on top which acts 
as a screen between 28th St. and adjacent homes.  The two options are a multi‐use path 
between the existing berm and carports (Option 1) and a multi‐use path constructed in the 
existing grassy area adjacent to the roadway (Option 2).   
 
Option 1 would result in the removal of one medium sized green ash tree which is considered to 
be in good health, with poor structure according to the city forester.  The berm would provide a 
large landscaped buffer between the path and the roadway which would reduce the noise 
experienced by the path user.  There may be a possible perceived safety issue due to feeling 
“trapped” between the carports and the berm and the limited visibility to the roadway. If this 
option is chosen, the need for pedestrian scale lighting will be evaluated. 
 
Option 2 would place the path adjacent to the roadway with little or no landscape buffer 
between the path and the roadway.  No trees would be removed with this option, but trimming 
of some of the trees adjacent to the path will be required.  The path and roadway would be 
more visible to one another and the path user would experience more roadway noise compared 
to Option 1.   Lane width narrowing and the addition of curb and gutter on the west side of 28th 
St. will be evaluated during final design.  A narrower lane width would help to slow traffic and 
the addition of curb and gutter would provide additional safety to the path user.  Both of these 
elements require CDOT approval and would be contingent on available funding. 
 
Please note that there are trees adjacent to the Wonderland Creek (Diagonal Highway to 
Winding Trail) project that will be removed as part of that project and this was identified during 
the project’s CEAP review process.  The document and more information about this project can 
be found at:   www.bouldercolorado.gov/public‐works > Projects > Wonderland Creek (Diagonal 
Highway to Winding Trail) Greenways Improvement Project   
 
A graphic of Segment 2 can be viewed on the following page. 
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Segment 3 ‐ Winding Trail Drive to Fourmile Canyon Creek  
There is an existing sidewalk in this segment.  Just north of Winding Trail Drive the path will 
follow the current sidewalk alignment for approximately 160 feet and then there are two 
options:  the multi‐use path is constructed in the existing grassy landscape area (Option 1) or 
the multi‐use path continues along the alignment of the existing sidewalk (Option 2). 
 
Option 1 has the path closer to the roadway which results in no tree removals; however the 
trimming of some trees will be required adjacent to the path.  The width of the landscape buffer 
between the path and road varies with little to no buffer at one point to preserve an existing 
spruce tree.   Option 1 has the path farther from the existing trees so their health may possibly 
improve.  Sight distance is improved in this option over Option 2.   Lane width narrowing and the 
addition of curb and gutter on the west side of 28th St. will be evaluated during final design.  A 
narrower lane width would help to slow traffic and the addition of curb and gutter would 
provide additional safety to the path user.  Both of these elements require CDOT approval and 
would be contingent on available funding. 
 
Option 2 provides a large landscape area between the path and the roadway.  Two trees would 
be removed as a result of this option; one large blue spruce tree considered to be in good health 
with good structure, and one medium blue spruce tree considered to be in fair health with poor 
structure  according to the city forester.  The proximity of the path to the existing tree roots 
could negatively affect tree health.  This option has more curves in its alignment which results in 
several blind corners. 
 
At the entrance to Sunrise Homes, the path continues in the existing sidewalk alignment to 
Fourmile Canyon Creek.  The project will install a bicycle/pedestrian bridge over Fourmile 
Canyon Creek connecting to the Fourmile multi‐use path which runs along the southern 
boundary of Elks Park.  The project team will be coordinating with the Parks and Recreation 
Department on their upcoming Elks Park construction.   
 
A low water crossing of Fourmile Canyon Creek was considered, but not included as a viable 
alternative because it would result in greater impact to the wetlands than the bridge alternative.  
In addition the low water crossing would require additional property acquisition in order to 
achieve ADA accessibility on the south side of Fourmile Canyon Creek. 
 
A graphic of Segment 3 can be viewed on the following page. 
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ON‐STREET BICYCLE FACILITY IMPROVEMENTS 
The project scope also includes necessary improvements to accommodate  on‐street bicyclists from Iris 
to Yarmouth avenues to meet both existing travel demand as well as encourage additional bicycling 
activity.    Having both on‐street and off‐street bicycle facility types available best meets the wide 
ranging needs and ability levels of the community from ages 8‐80.  The majority of the length of the 
approximately two mile improvement involves restriping of the existing street section to provide the 
width for the on‐street bicycle improvements.  There are two locations that require minor roadway 
widening to accommodate on‐street bicyclists: 

• From south of Palo Parkway/Winding Trail Drive to just north of Fourmile Canyon Creek, 
including widening the existing roadway bridge over Fourmile Canyon Creek.  The widening will 
occur on both sides of the road. 

• For approximately 800 feet southeast of Yarmouth Avenue. The widening will occur only on the 
northeast side of the road. 

The on‐street improvements do not preclude the future multi‐use path construction on the west side of 
28th Street from  Fourmile Canyon Creek to Yarmouth Avenue. 
 
A graphic of the on‐street bicycle facility improvements can be viewed on the following page. 
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4.0 PERMITS, WETLANDS PROTECTION AND HABITAT ENCROACHMENT 
Construction of the project components may require the following permits: 
Colorado Department of Public Health and Environment Colorado Stormwater Discharge Permit 
(Construction Activity General Permit and Stormwater Management Plan) 
City of Boulder Floodplain Development Permit 
United State Army Corps of Engineers 404 Permit 
Colorado Department of Public Health and Environment Colorado Construction Dewatering Permit 
City Boulder construction dewatering discharge agreement.   
City of Boulder Standard Wetlands Permit – There will be impacts to the Fourmile Canyon Creek 
wetlands buffer area and this will be mitigated.  Please note that the Wonderland Creek wetlands 
impacts will be covered in the permit for the Wonderland Creek (Diagonal Highway to Winding Trail) 
greenways project. 

 
5.0 PREFERRED PROJECT ALTERNATIVE 

 
The preferred option for Segment 1 Iris Avenue to Kalmia Avenue is Option 1.   Option 1 is able to 
provide the 10‐foot wide multi‐use path requiring no tree removals and placing the multi‐use path 
furthest from the existing trees which may improve the future health of the trees.  A buffer between 
the path and the adjacent residences as well as a buffer between the multi‐use path and roadway is 
established.    
 
Option 2 is the preferred option for Segment 2 Kalmia Avenue to Winding Trail Drive because no 
trees would be removed with this option and the path and roadway would be more visible to one 
another. 
 
Option 1 is the preferred option for Segment 3 Winding Trail Drive to Fourmile Canyon Creek 
because this option results in no tree removals and keeps the path farthest away from the existing 
trees so their health may possibly improve and there is better visibility and sightlines for the path 
users.   
 
These preferred design options meet the goals and objectives of the City of Boulder’s TMP of 
providing multimodal transportation options but also designs it within the context of this North 
Boulder residential area discussed in the North Boulder Subcommunity Plan and the community’s 
preference and support for maintaining trees and landscaping.   
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6.0 PUBLIC INPUT TO DATE 

A public open‐house meeting was held on March 7, 2013.  Project and meeting notification was sent 
to approximately 2600 residents, businesses and property owners in the area generally bounded by 
26th St, Yarmouth Ave, east of 28th St and Glenwood Dr.  The meeting was advertised on the project 
webpage and city calendar.   Approximately 30 people attended the meeting to learn more about 
the project and give input on the multi‐use path design options and other project improvements.  
The following provides a summary of the comments received on each segment of the project and 
overall themes for the project improvements: 
 

Segment 1 Iris Avenue to Kalmia Avenue:   Thirteen attendees who completed the comment 
forms indicated a preference for Option 1, four preferred Option 2 and one indicated “no 
opinion”.  For those preferring Option 1, the themes of support for this included no tree 
removals, a straighter path alignment, less icing in the winter, and not as close to the adjacent 
residences.  For those indicating a preference for Option 2, the themes of support for this 
included a maximum buffer between the path and the roadway and the path would be closer to 
the trees.  
 
Segment 2 Kalmia Avenue to Winding Trail Drive:  Six attendees who completed the comment 
forms indicated a preference for Option 1, eleven preferred Option 2 and one indicated “no 
opinion”.  For those preferring Option 1, the themes of support for this option included a better 
alignment with future access to the underpass, better aesthetics, closer to the existing trees, 
and maximum buffer between the path and roadway.  Of those preferring Option 2, the themes 
of support included path users improved visibility to the street as well as improved visibility of 
path users from the roadway, farther from residences, concerns about icing, shading, graffiti 
and user safety for Option 1, no tree removals and maintaining space for Winding Trail Village to 
construct noise walls in the future. 
 
Segment 3 Winding Trail Drive to Fourmile Canyon Creek:  Eleven attendees who completed the 
comment forms indicated a preference for Option 1 and seven attendees preferred Option 2.  
Of those preferring Option 1 the themes of support included visibility to street, straighter path 
alignment, no tree removals and not adjacent to the neighborhood wall.  Of those preferring 
Option 2 the themes of support included increased buffer between path and roadway,possible 
need for space for future roadway widening and maintaining as much of the grassy landscape 
area as possible. 

 
Other project input included considering a curb type barrier or short wall between path and 
roadway when there is no or little buffer, improvements to the Violet/US 36 and Jay Rd/US 36 
intersections, bus stop improvements (concrete pads, benches, shelters) for bus stop in the project 
area, treatments for path/roadway intersections to alert bicyclists of crossing, sound walls, lower 
speed limit and a question about path easements adjacent to the Winding Trail Village and support 
for the project improvements and the Wonderland Creek Underpass improvements. 
 
The project team is coordinating with other city departments and work groups including Public 
Works‐Utilities, Forestry, Parks and Recreation, GO Boulder and Transportation and Utilities 
Maintenance.  As part of the CEAP review process, the project CEAP was presented to the 
interdepartmental staff review team on April 9, 2013 for review and discussion of the 
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documentation.   Feedback and comments received during this review have been incorporated into 
the revised CEAP.  Concurrence was also obtained for the preferred option for this project.   
 
At the May 13, 2013 Transportation Advisory Board (TAB) meeting, the Board will hold a public 
hearing and consider a recommendation on the 28th St (Iris‐Yarmouth) Bicycle and Pedestrian 
Improvements CEAP.   Remaining paragraph to be completed following the meeting.  Following the 
TAB review and recommendation, the CEAP will be forwarded to the City Council for call‐up action 
by July 16, 2013. 

7.0 STAFF PROJECT MANAGEMENT 
 
This project is being managed by the City’s Public Works Department – Transportation Division.  
Debbie Ritter is the Project Manager for this project.  Noreen Walsh provides assistance with the 
public process and CEAP. 
 

8.0 OTHER CONSULTANTS OR RELEVANT CONTACTS 
 
Centennial Engineering, Inc., a current on‐call Civil and Structural Engineering consultant with the 
City of Boulder, is the prime consultant on the project, providing support in the public process, 
CEAP, alternatives analysis and final design.  Subconsultants are included in the project team for 
environmental, landscape design, geotechnical, flood consulting and surveying.  Local Agency 
project staff with CDOT Region 4 are also involved with supporting the federal aid and NEPA review 
aspects of the project. 

 
GOALS ASSESSMENT 
 
1.  Using the Boulder Valley Comprehensive Plan (BVCP) and department master plans, describe 

the primary city goals and benefits that the project will help to achieve: 
 
a. Community Sustainability Goals – How does the project improve the quality of economic, 
environmental and social health with future generations in mind?   

   
  28th Street/US 36 is a Principal Arterial and the lack of adequate bicycle and pedestrian facilities 

are a system deficiency.    The Boulder Valley Comprehensive Plan (BVCP), Transportation Master 
Plan (TMP) and North Boulder Subcommunity Plan emphasize a multimodal  transportation 
system to make getting around without a car easy and accessible for everyone.   On‐street 
bicycling improvements, a multi‐use path and sidewalks along 28th Street are included in the City 
of Boulder’s TMP and North Boulder Subcommunity Plan.  This project will improve the 
transportation network and provide these bicycle and pedestrian facilities for all in the 
community to use.   

 
The project helps the city achieve its economic goals by improving connections and access for 
residents, employees, customers and visitors along 28th Street, a primary multimodal corridor in 
Boulder.  This multimodal infrastructure contributes to the quality of life in Boulder, which can 
help to attract, sustain, and retain businesses and entrepreneurs. 
 
The project helps the city achieve its environmental goals by providing a facility for the 
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multimodal transportation system for property owners, residents, visitors and employees to use. 
This  could result in a decrease in single‐occupant vehicle use which would reduce and minimize 
the use of non‐renewable energy resources and greenhouse gas emissions.   
 
The project helps the city achieve its social sustainability goals by expanding transportation 
options for all members of the community to use and improving public safety by completing a 
missing link in the bicycle and pedestrian network.  
 
b. BVCP Goals related to:  

Community Design/Built Environment 
Urban Services/Facilities and Services 
Environment 
Economy 
Transportation 
Housing 
Social Concerns and Human Services 

Community Design/Built Environment – The city’s goal is to evolve toward an urban form 
that supports sustainability.  Boulder's compact, interconnected urban form helps ensure the 
community's environmental health, social equity and economic vitality. It also supports cost‐
effective infrastructure and facility investments, a high level of multimodal mobility, and easy 
access to employment, recreation, shopping and other amenities, as well as a strong image of 
Boulder as a distinct community.  The 28th St (Iris‐Yarmouth) Bicycle and Pedestrian 
Improvements Project helps to fulfill the BVCP’s sustainable urban design form by providing a 
bicycle and pedestrian facility for the city’s multimodal system improving access to and 
through North Boulder.  The conceptual design options also attempted to minimize tree 
removals which supports Policy 2.34  Importance of Street Trees and Streetscape and 3.11 
Urban Forests.  The completion of this 28th Street project as well as upcoming improvements 
along Wonderland Creek, from Winding Trail to Foothills Parkway and on 28th Street, from 
Arapahoe to Valmont Road, will allow bicyclists and pedestrians to travel continuously from 
North Boulder to Boulder Junction with a number of route options along the 28th Street 
corridor and the Greenways system via Wonderland, Goose and/or Elmer’s Twomile Creeks.  
The North Boulder Subcommunity Plan’s goals and principles have guided the development of 
the options and selection as well .  To view this section of the BVCP, please go to:  
http://bouldercolorado.gov/index.php?option=com_content&view=article&id=15375&Itemid
=5188 

Urban  Services ‐ The proposed project helps to implement the goals and objectives of the 
TMP by completing a missing link in the bicycle and pedestrian system.  This path will be 
maintained by the City of Boulder Streets and Bikeways Maintenance.  To view this section of 
the BVCP, please go to:  
http://www.bouldercolorado.gov/index.php?option=com_content&view=article&id=15410&I
temid=5169  
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Environment – The policies in this section of the BVCP support the following city and county 
goals related to the conservation and preservation of land, water, air resources and pollution 
prevention: 

• Biodiversity and Native Ecosystems 
• Urban Environmental Quality 
• Geologic Resources and Natural Hazards 
• Water and Air Quality 

In the Urban Environmental Quality section there is an emphasis on environmentally sensitive 
urban design which calls for accessible facilities, coordinated transportation facilities and that 
‘the city and county will work to ensure that new capital projects and transportation facilities 
are visually attractive and contribute positively to the desired community character’.  This 
project is intending to provide accessible facilities and connections to other pedestrian, bicycle 
and transit facilities and services and will be guided by the North Boulder Subcommunity Plan 
on retaining its community character. 

There is also a Water Conservation section that promotes the conservation of water.   
Installation of some new street landscaping is anticipated with this project, providing 
significant enhancements to urban forestry and street frontage aesthetics with a low water 
water conservation approach in mind.   

This CEAP analysis of the project alternatives provides information on the various design 
options and their potential impacts on the adjacent natural resources and these factors have 
been considered in the selection of the preferred alternative. To view this section of the BVCP, 
please go to:  
http://bouldercolorado.gov/index.php?option=com_content&view=article&id=15376&Itemid
=5199 

Economy – The policies in this section of the BVCP support the following goals related to 
maintaining a sustainable economy: 

• Strategic Redevelopment and Sustainable Employment 
• Diverse Economic Base 
• Quality of Life 
• Sustainable Business Practices 
• Job Opportunities, Education and Training 

The Diagonal Plaza is noted as an example Strategic Redevelopment revitalization area and 
the 28th St (Iris‐Yarmouth) Bicycle and Pedestrian Improvements Project connects to the 
Diagonal Plaza at the southeast corner of 28th Street/Iris Avenue intersection.  The project can 
provide access and connectivity to residents, visitors and employees in North Boulder to the 
Diagonal Plaza.  The project also connects to shopping and employment south on 28th Street 
and facilitates travel to Boulder Junction.  The BVCP also states that a strong and complete 
transportation system is essential to a thriving economy, helps attract and retain key 
businesses and employers and provides regional access to global markets and this project 
helps to complete a major missing link in the transportation system of the 28th Street corridor 
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and North Boulder. To view this section of the BVCP, please go to:  
http://bouldercolorado.gov/index.php?option=com_content&view=article&id=15378&Itemid
=5212 

Transportation – The BVCP,TMP and North Boulder Subcommunity Plan  support the 
maintenance and development of a balanced transportation system that supports all modes 
of travel, making the system more efficient in carrying travelers while maintaining a safe 
system and shifting trips away from the single‐occupant vehicle.  The 28th St (Iris‐Yarmouth) 
Bicycle and Pedestrian Improvements Project will help to implement this goal by providing  
additional travel options for people working, living or traveling to and through the area.   

To view this section of the BVCP, please go to:   

http://bouldercolorado.gov/index.php?option=com_content&view=article&id=15379&Itemid
=5218 

To view the TMP please go to:  
http://www.bouldercolorado.gov/index.php?option=com_content&view=article&id=331&Ite
mid=1616   

To view the North Boulder Subcommunity Plan please go to: 
http://www.bouldercolorado.gov/files/PDS/planning%20and%20zoning/NorthBoulderSubPla
n.pdf  

Housing – The North Boulder Subcommunity Plan recommends keeping the residential 
character in this area of North Boulder as it exists currently and this was kept in mind when 
the conceptual path design options were being developed.  The path improvement itself 
improves the character of the adjacent residential area by providing an off‐street 
bicycle/pedestrian facility.  To view this section of the BVCP, please go to:   
http://bouldercolorado.gov/index.php?option=com_content&view=article&id=15380&Itemi
d=5223 

 
c. Describe any regional goals (potential benefits or impacts to regional systems or plans?)  

The 28th Street(Iris‐Yarmouth) Bicycle and Pedestrian Improvements Project provides 
improvements for on‐street bicycling which facilitates regional bicycle travel to the north of 
this project.  The on‐street and off‐street improvements will connect to regional and local bus 
service on Diagonal Highway and 28th Street/US 36.  The completion of this 28th Street project 
as well as upcoming improvements along Wonderland Creek, from Winding Trail to Foothills 
Parkway and on 28th Street, from Arapahoe to Valmont Road, will allow bicyclists and 
pedestrians to travel continuously from North Boulder to Boulder Junction and the new RTD 
bus transit facility which will include regional and local bus services there.   This project will 
also connect to the Fourmile Canyon Creek and the Wonderland Creek Greenways and to the 
County bike shoulder facility on Jay Road. 

 
2.   Is this project referenced in a master plan, subcommunity or area plan?  If so, what is the 

context in terms of goals, objectives, larger system plans, etc.?  If not, why not? 
 

  These improvements have been identified in the North Boulder Subcommunity Plan and 
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TMP as they are intended to create a successful bicycle and pedestrian environment as 
well as to ensure complete and safe multimodal functions.  Most recently, this project 
was identified as a priority improvement in the Complete Streets Action Plan developed 
through the city’s FasTracks Local Optimization (FLO) Process which was intended to 
optimize the benefits of FasTracks by improving connections to and through the Boulder 
Junction area.  The completion of this 28th Street project as well as upcoming 
improvements along Wonderland Creek, from Winding Trail to Foothills Parkway and on 
28th Street, from Arapahoe to Valmont Road, will allow bicyclists and pedestrians to 
travel continuously from North Boulder to Boulder Junction with a number of route 
options along the 28th Street corridor and the Greenways system via Wonderland, Goose 
and/or Elmer’s Twomile Creeks.   

 
3.  Will this project be in conflict with the goals or policies in any departmental master plan and 

what are the trade‐offs among city policies and goals in the proposed project alternative? (e.g. 
higher financial investment to gain better long‐term services or fewer environmental impacts) 

 
  This project will not be in conflict with the goals or policies or any other departmental 

master plan. 
 
4.  List other city projects in the project area that are listed in a departmental master plan or the 

CIP. 
 

There are several city projects in the CIP that are in the project area including: 
• Diagonal Hwy (28‐30 streets) Reconstruction Project including bicycle lanes, multi‐use 

path and sidewalk improvements 
• 28th Street (Arapahoe‐Valmont) Transportation Improvements Project including a shared 

bus‐bike‐right turning vehicle lane from Pearl to Valmont, multi‐use path on the west 
side of 28th St from Arapahoe to Valmont Rd and completing the missing sections of 
multi‐use path on the east side of 28th St from Pearl to Valmont Rd. 

• Wonderland Creek (Diagonal Hwy‐Winding Trail) Greenways Improvements Project 
• The Parks and Recreation Department is developing Elks Park in 2013 which is adjacent 

to the northern terminus of the multi‐use path project.  Connection and access to the 
park can be made from this project via the Fourmile Canyon Creek multi‐use path 
connection. 
 

5.           What are the major city, state, and federal standards that will apply to the proposed project? 
How will the project exceed city, state, or federal standards and regulations (e.g. environmental, 
health, safety, or transportation standards)? 

The project will be designed to meet or exceed the Americans with Disabilities Act (ADA) design 
guideline standards, meet or exceed city and national standards (AASHTO) for the development 
of bikeway facilities and roadway improvements, and comply with all required city, state and 
federal permits. 

6.  Are there cumulative impacts to any resources from this and other projects that need to be 
recognized and mitigated? 
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This project is being coordinated with the Public Works Utilities Division and their Wonderland 
Creek Greenways Improvements Project which includes floodplain improvements. 

There will not be any impacts to threatened and endangered species.  Most of the project will be 
in mowed roadside habitat. No prairie dogs were observed during previous site visits.   
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IMPACT ASSESSMENT
The following checklists table identifies potential short and long‐term impacts from the project alternatives.

++  indicates a high positive effect or improved condition

+ indicates a positive effect or improved condition

O indicates no effect

‐  indicates a negative effect or impact

‐‐  indicates a high negative effect or impact
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A. Natural Areas or Features
1. Disturbance to species, communities, habitat or 
ecosystems due to:

     a. Construction activities O O O O O O
     b. Native vegetation removal O O O O O O
     c. Human or domestic animal encroachment O O O O O O

d Chemicals (including petroleum products fertilizers

Checklist questions are answered following the table for all catagories identified as having a potential + or ‐ impact.  The preferred alternative 
components are highlighted in yellow.

Project Title: 28th Street: Iris to 
Yarmouth Bicycle and Pedestrian 
Improvements

Multi‐Use Path

Iris Ave. to Kalmia Ave.
Kalmia Ave. to 

Winding Trail Dr.
Winding Trail Dr. to 
Fourmile Canyon 

Segment 1 Segment 2 Segment 3

     d. Chemicals (including petroleum products, fertilizers, 
pesticides, herbicides O O O O O O
     e. Behavioral displacement of wildlife species (due to 
noise from use activities) O O O O O O

     f. Habitat removal O O O O O O
     g. Introduction of non‐native plant species in the site 
landscaping O O O O O O

     h. Changes to groundwater or surface runoff O O O O O O
     i. Wind Erosion O O O O O O
2. Loss of mature trees or significant plants? + - − O O -
B. Riparian Areas/Floodplain
1. Encroachment upon the 100‐year conveyenance or high 
hazard flood zones? O O O O O O

2. Disturbance to or fragmentation of a riparian corridor? O O O O O O

C. Wetlands

1. Disturbance to or loss of a wetland on site? O O − − − −
D. Geology and Soils

1. a. Impacts O O O O O O
    b. Geological development constraints? O O O O O O
    c. Substantial changes in topography? O O O O O O
    d. Changes in soil or fill materials on the site? O O O O O O
    e. Phasing of earth work? O O O O O O
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Project Title: 28th Street: Iris to 
Yarmouth Bicycle and Pedestrian 
Improvements

Multi‐Use Path

Iris Ave. to Kalmia Ave.
Kalmia Ave. to 

Winding Trail Dr.
Winding Trail Dr. to 
Fourmile Canyon 

Segment 1 Segment 2 Segment 3

E. Water Quality

1. Impacts to water quality from any of the following?
     a. Clearing, excavation, grading or other construction 
activities O O O O O O

     b. Change in hardscape − − − − − −
     c. Change in site ground features O O O O O O
     d. Change in storm drainage O O O O O O
     e. Change in vegetation O O O O O O
     f. Change in pedestrian and vehicle traffic O O O O O O
     g. pollutants O O O O O O
2. Exposure of ground contamination from excavation or 
pumping? O O O O O O

F. Air Quality

     a. From mobile sources? + + + + + +
     b. From stationary sources? O O O O O O
G. Resource ConservationG. Resource Conservation

1. Changes in water use? + + + + + +
2. Increases or decreases in energy use? + + + + + +
3. Generation of excess waste? O O O O O O
H. Cultural/Historic Resources

1. a. Impacts to a prehistoric or archaeological site? O O O O O O
    b. Impacts to a building or structure overy fifty years of 
age? O O O O O O

    c. Impacts to a historic feature of the site? O O O O O O
    d. Impacts to a significant agricultural land? O O O O O O
I. Visual Quality

1. a. Effects on scenic vistas or public views? O O O O O O

    b. Effects on the aesthetics of a site open to public view? O O O O O O
    c. Effects on views to unique geological or physical 
features? O O O O O O

    d. Changes in lighting? O O - O O O
J. Safety

1. Health hazards, odors or radon? O O O O O O
2. Disposal of hazardous materials? O O O O O O
3. Site hazards? O O O O O O
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Project Title: 28th Street: Iris to 
Yarmouth Bicycle and Pedestrian 
Improvements

Multi‐Use Path

Iris Ave. to Kalmia Ave.
Kalmia Ave. to 

Winding Trail Dr.
Winding Trail Dr. to 
Fourmile Canyon 

Segment 1 Segment 2 Segment 3

K. Physiological Well‐Being

1. Exposure to excessive noise? O O O O O O
2. Excessive light or glare? O O O O O O
3. Increase in vibrations? O O O O O O
L. Services

1. Additional need for:

    a. Water or sanitary sewer services? O O O O O O
    b. Storm sewer/flood control features? - O O O O O

    c. Maintenance of pipes, culverts and manholes? - O O O O O

    d. Police services? O O O O O O
    e. Fire protection services? O O O O O O
    f. Recreation or park facilities? O O O O O O
    g. Library Services? O O O O O O

    h. Transportation improvements/traffic mitigation? O O O O O O

i P ki ? O O O O O O    i. Parking? O O O O O O
    j. Affordable housing? O O O O O O
    k. Open Space/urban open land? O O O O O O
    l. Power or energy use? O O - O O O
    m. Telecommunications? O O O O O O
    n. Health care/social services? O O O O O O
    o. Trash removal or recycling services? O O O O O O
M. Special Populations

1. Effects on:

    a. Persons with disabilities? + + + + + +
    b. Senior population? + + + + + +
    c. Children or youth? + + + + + +
    d. Restricted income persons? + + + + + +
    e. People of diverse backgrounds (including Latino and 
other immigrants)? + + + + + +

    f. Neighborhoods? + + + + + +
    g. Sensitive populations located near the project (e.g. 
schools, hospitals and nursing homes)? + + + + + +

N. Economy

1. Utilization of existing infrastructure? O O O O O O
2. Effect on operating expenses? − − − − − −
3. Effect on economic activity? O O O O O O
4. Impacts to businesses, employment, retail sales or city 
revenue? O O O O O O
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City of Boulder 
Community and Environmental Assessment Process 

 
Checklist Questions 
Note:  The following questions are a supplement to the CEAP checklist.  Only those 
questions indicated on the checklist are to be answered in full. 
A.  Natural Areas and Features 

1.  Describe the potential for disturbance to or loss of significant: species, plant 
communities, wildlife habitats, or ecosystems via any of the activities listed below.  
(Significant species include any species listed or proposed to be listed as rare, 
threatened or endangered on federal, state, county lists.) 
a.  Construction activities 
b.  Native Vegetation removal 
c.  Human or domestic animal encroachment 
d.  Chemicals to be stored or used on the site (including petroleum products, 

fertilizers, pesticides, herbicides) 
e.  Behavioral displacement of wildlife species (due to noise from use activities)  
f.  Introduction of non‐native plant species in the site landscaping 
g.  Changes to groundwater (including installation of sump pumps) or surface 

runoff (storm drainage, natural stream) on the site 
h.  Potential for discharge of sediment to any body of water either short term 

(construction‐related) or long term 
i.  Potential for wind erosion and transport of dust and sediment from the site 

 
2. Describe the potential for disturbance to or loss of mature trees or significant 

plants. 
If potential impacts have been identified, please provide any of the following 
information that is relevant to the project: 
• A description of how the proposed project would avoid, minimize, or mitigate 

identified impacts. 
• A habitat assessment of the site, including: 1. a list of plant and animal species 

and plant communities of special concern found on the site; 2. a wildlife habitat 
evaluation of the site. 

• Maps of the site showing the location of any Boulder Valley Natural Ecosystem, 
Boulder County Environmental Conservation Area, or critical wildlife habitat. 

 
 

  The impacts and proposed mitigation for each of the multi‐use path options are 
described below by segment. 
Segment 1:  Iris Avenue to Kalmia Avenue 
Option 1 proposes that the multi‐use path be constructed in the existing grass 
landscape area resulting in no tree removals.  Additionally, the location of this path 
option will be farther from the existing trees which will allow for possibility 
improvement of tree health. 
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Option 2 proposes that the multi‐use path continue in the existing sidewalk 
alignment with widening to the east to allow for the 10‐foot path width.  The 
multi‐use path option would result in the removal of six small sized green ash trees 
which are considered to be in good health, and whose structure is generally poor 
according to the city forester.  There could also be damage to the tree roots of the 
other adjacent trees that would remain which could negatively affect their health.  
The proposed mitigation for the removal of the six trees would be to plant at least 
six new trees in the project area with the locations determined during the final 
design in consultation with the city forester and adjacent property owners. 
 
Segment 2 Kalmia Avenue to Winding Trail Drive 
Option 1 proposes that the multi‐use path be constructed between the existing 
berm and the adjacent carports.  This option results in the removal of one medium 
sized green ash tree which is considered to be in good health, with poor structure 
according to the city forester.  The proposed mitigation for this tree removal would 
be to plant at least one new tree in the project area with the location determined 
during the final design in consultation with the city forester and adjacent property 
owners. 
Option 2 proposes that the multi‐use path be constructed in the existing grassy 
landscape area adjacent to the roadway.  No tree removals are required as a result 
of this project.  At the northern end of this segment, the Wonderland Creek at 28th 
Street Bicycle/Pedestrian Underpass Project will result in the removal of trees 
which was included in that projects’ CEAP analysis and consideration of a preferred 
alternative. 
 
Segment 3 Winding Trail Drive to Fourmile Canyon Creek 
Option 1  proposes that the multi‐use path be constructed in the existing grassy 
landscape area which results in no tree removals.  Additionally, the location of this 
path option will be farther from the existing trees which will allow for possibility 
improvement of tree health. 
Option 2 proposes that the multi‐use path follow the existing sidewalk alignment.  
Two trees would be removed as a result of this option; one large blue spruce tree 
considered to be in good health with good structure, and one medium blue spruce 
tree considered to be in fair health with poor structure  according to the city 
forester.  There could also be damage to the tree roots of the other adjacent trees 
that would remain which could negatively affect their health.  The proposed 
mitigation for this tree removal would be to plant at least one new tree in the 
project area with the location determined during the final design in consultation 
with the city forester and adjacent property owners. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
B.  Riparian Areas and Floodplains 

1.  Describe the extent to which the project will encroach upon the 100‐year, 
conveyance or high hazard flood zones. 
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Segment 2 Kalmia Avenue to Winding Trail Drive 
Both Options 1 and 2 are in the Wonderland Creek Floodplain.  The multi‐use path 
will be generally at existing grade with the exception of where the multi‐use path 
would cut through the existing berm in Option1.  Neither option would create a 
negative effect on the existing floodplain and a City of Boulder Floodplain 
Development Permit will be obtained for either option prior to construction. 
Segment 3 Winding Trail Drive to Fourmile Canyon Creek 
The widening of the roadway bridge, the pedestrian bridge crossing and the multi‐
use path connection to the recently constructed multi‐use path through the Elks 
Park are within the Fourmile Canyon Creek Floodplain.  None of these elements of 
the project will create a negative effect on the existing Floodplain and a City of 
Boulder Floodplain Development Permit will be obtained prior to construction. 

2. Describe the extent to which the project will encroach upon, disturb, or fragment a 
riparian corridor:  (This includes impacts to the existing channel of flow, streambanks, 
adjacent riparian zone extending 50 ft. out from each bank, and any existing drainage 
from the site to a creek or stream.) 
If potential impacts have been identified, please provide any of the following 
information that is relevant to the project: 
• A description of how the proposed project would avoid, minimize, or mitigate 

identified impacts to habitat, vegetation, aquatic life, or water quality. 
• A map showing the location of any streams, ditches and other water bodies on 

or near the project site. 
• A map showing the location of the 100‐year flood, conveyance, and high hazard 

flood zones relative to the project site. 
 
 

C.  Wetlands 
1.  Describe any disturbance to or loss of a wetland on site that may result from the 

project. 
If potential impacts have been identified, please provide any of the following 
information that is relevant to the project: 
• A description of how the proposed project would avoid, minimize, or mitigate 

identified impacts. 
• A map showing the location of any wetlands on or near the site.  Identify both 

those wetlands and buffer areas which are jurisdictional under city code (on the 
wetlands map in our ordinance) and other wetlands pursuant to federal criteria 
(definitional). 

  Segment 2 Kalmia Avenue to Winding Trail Drive 
The path as it approaches Winding Trail Drive  will result in some minor wetland buffer 
zone impacts.  There will be no direct wetlands impacts. A City of Boulder Wetlands 
Permit will be obtained prior to construction which will address the mitigation of the 
impact. 
Segment 3 Winding Trail Drive to Fourmile Canyon Creek 
The widening of the roadway bridge, the pedestrian bridge crossing and the multi‐use 
path connection to the recently constructed multi‐use path through the Elks Park will 
result in minor wetland buffer zone impacts.  There will be no direct wetlands impacts. 
A City of Boulder Wetlands Permit will be obtained prior to construction which will 
address the mitigation of the impact.
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D.  Geology and Soils 
1.  Describe any: 

a.  impacts to unique geologic or physical features; 
b.  geologic development constraints or effects to earth conditions or landslide, 

erosion, or subsidence;       
c.  substantial changes in topography; or 
d.  changes in soil or fill material on the site 
that may result from the project. 
If potential impacts have been identified, please provide the following: 
• A description of how the proposed project would avoid, minimize, or mitigate 

identified impacts. 
• A map showing the location of any unique geologic or physical features, or 

hazardous soil or geologic conditions on the site. 
 
 
E.  Water Quality 

1.  Describe any impacts to water quality that may result from any of the following: 
a. Clearing, excavation, grading or other construction activities that will be 

involved with the project;  
b. Changes in the amount of hardscape (paving, cement, brick, or buildings) in the 

project area; 
 
  For all options in all segments, there will be a slight increase in the amount of 

impervious surface due to the additional concrete for the 10‐foot wide multi‐use path. 
In the areas where there is an existing sidewalk, this increase will be even smaller due 
to the removal of the existing sidewalk. 

 
 
 
 
 

 
c. Permanent changes in site ground features such as paved areas or changes in 

topography; 
d. Changes in the storm drainage from the site after project completion; 
e. Change in vegetation; 
f. Change in pedestrian and vehicle traffic; 
g. Potential pollution sources during and after construction (may include 

temporary or permanent use or storage of petroleum products, fertilizers, 
pesticides, or herbicides). 

     
2. Describe any pumping of groundwater that may be anticipated either during 

construction or as a result of the project.  If excavation or pumping is planned, what 
is known about groundwater contamination in the surrounding area (1/4 mile in all 
directions from the project) and the direction of groundwater flow? 

If potential impacts have been identified, please provide any of the following that is 
relevant to the project: 

• A description of how the proposed project would avoid, minimize, or mitigate 
impacts to water quality.  
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• Information from city water quality files and other sources (state oil inspector or 
the CDPHE) on sites with soil and groundwater impacts within 1/4 mile radius of 
project or site. 

• If impacts to site are possible, either from past activities at site or from adjacent 
sites, perform a Phase I Environmental Impact Assessment prior to further 
design of the project. 

• Groundwater levels from borings or temporary peizometers prior to proposed 
dewatering or installation of drainage structures. 

F.  Air Quality 
1.  Describe potential short or long term impacts to air quality resulting from this 

project.  Distinguish between impacts from mobile sources (VMT/trips) and 
stationary sources (APEN, HAPS). 

 
  For all options in all segments, the emissions from construction equipment would have 

a short term effect on air quality during construction.  The effects of the emissions 
would be negligible because of the small number of short term emission sources. 
The manufacture and use of resources for the construction can provide some short‐
term impacts to air quality at the manufacture site or construction site.  The general 
types of construction and construction elements are similar for all options in all 
segments. 
The long term impacts to mobile source air quality for all options in all segments is 
expected to positive one with an increase in the use of bicycling and walking. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
G.  Resource Conservation 

1.  Describe potential changes in water use that may result from the project. 
a.  Estimate the indoor, outdoor (irrigation) and total daily water use for the 

facility. 
b.  Describe plans for minimizing water use on the site (Xeriscape landscaping, 

efficient irrigation system). 
 

 
 
 
 
 

For all options in all segments, there will be a slightly smaller area to irrigate. In areas 
requiring landscape restoration, the City will work in consultation with the adjacent 
property owners and CDOT to come up with landscape options to reduce water usage 

2.  Describe potential increases or decreases in energy use that may result from the 
project. 
a.  Describe plans for minimizing energy use on the project or how energy 

conservation measures will be incorporated into the building design.  
b.   Describe plans for using renewable energy sources on the project or how 

renewable energy sources will be incorporated into the building design?  
c.   Describe how the project will be built to LEED standards.  
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During construction there will be a temporary increase in energy use related to 
construction activities from any option chosen in any of the project segments.  The long 
term  effect on energy use is anticipated to be a positive one due to the increase in 
bicycling and pedestrian travel. 

 
 
 
 
 
 

3. Describe the potential for excess waste generation resulting from the project.  
If potential impacts to waste generation have been identified, please describe plans 
for recycling and waste minimization (deconstruction, reuse, recycling, green 
points).  

H.    Cultural/Historic Resources 
1.  Describe any impacts to: 

a.  a prehistoric or historic archaeological site; 
b.    a building or structure over fifty years of age; 
c.    a historic feature of the site such as an irrigation ditch; or 
d.  significant agricultural lands 
that may result from the project. 
If potential impacts have been identified, please provide the following: 
• A description of how the proposed project would avoid, minimize, or mitigate 

identified impacts. 
 
 
I.  Visual Quality 

1.  Describe any effects on: 
a.  scenic vistas or views open to the public; 
b.  the aesthetics of a site open to public view; or 
c.  view corridors from the site to unique geologic or physical features 
that may result from the project. 
d.  lighting? 
 
 Segment 2 Kalmia Ave to Winding Trail Drive 

Option 1 The need for pedestrian scale lighting will be evaluated during final design 
if this option is chosen. 

 
 
 
 
 
J.  Safety 

1.  Describe any additional health hazards, odors, or exposure of people to radon that 
may result from the project. 

2.   Describe measures for the disposal of hazardous materials.  
3.  Describe any additional hazards that may result from the project.  (Including risk of 

explosion or the release of hazardous substances such as oil, pesticides, chemicals 
or radiation) 

 
If potential impacts have been identified, please provide the following: 
• A description of how the proposed project would avoid, minimize, or mitigate 

identified impacts during or after site construction through management of 
hazardous materials or application of safety precautions. 
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K.  Physiological Well‐being 
1.  Describe the potential for exposure of people to excessive noise, light or glare 

caused by any phase of the project (construction or operations). 
2.  Describe any increase in vibrations or odor that may result from the project. 
If potential impacts have been identified, please provide the following: 
• A description of how the proposed project would avoid, minimize, or mitigate 

identified impacts. 
 

Segment 2 Kalmia Avenue to Winding Trail Drive 
Option 2 Selection of this option will result in the path user being exposed to 
increased roadway noise due to the proximity of the multi‐use path to 28th Street. The 
width of the physical separation between the multi‐use path and 28th Street will vary 
from 8 feet to no separation as the path approaches Winding Trail Drive. 

 
 
 
 
 
 
L.  Services 

1.  Describe any increased need for the following services as a result of the project: 
a.  Water or sanitary sewer services 
b.  Storm sewer / Flood control features 
c.  Maintenance of pipes, culverts and manholes 
d.  Police services 
e.  Fire protection 
f.  Recreation or parks facilities 
g.  Libraries 
h.  Transportation improvements/traffic mitigation 
i.  Parking 
j.  Affordable housing 
k.  Open space/urban open land 
l.  Power or energy use 
m.  Telecommunications 
n.  Health care/social services 
o.   Trash removal or recycling service 
 

2.  Describe any impacts to any of the above existing or planned city services or 
department master plans as a result of this project.  (e.g. budget, available parking, 
planned use of the site, public access, automobile/pedestrian conflicts, views) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Segment 1 Iris Avenue to Kalmia Avenue – Option 1 would result in the installation of 
a pipe to transport storm water which would add to the city utilities maintenance 
responsibilities.  Option 2 would not add or subtract a responsibility for the city utilities 
maintenance responsibilities. 
Segment 2 Kalmia Avenue to Winding Trail Drive –If Option 1 is chosen, the need for 
pedestrian scale lighting will be evaluated during final design due to path’s location 
between berm and carports. If determined to be required, it will result in an increase of 
electricity use. 
 
All options result in a new multi‐use path which would add to the city maintenance 
responsibilities including snow removal, repair and general maintenance. 
This path is identified in both the City of Boulder’s Transportation Master Plan and 
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M.  Special Populations 
1.  Describe any effects the project may have on the following special populations: 

a.  Persons with disabilities 
b.  Senior population 
c.  Children or Youth 
d.  Restricted income persons 
e.   People of diverse backgrounds (including Latino and other immigrants) 
f.   Sensitive Populations located near the project (e.g. adjacent neighborhoods or 

property owners, schools, hospitals, nursing homes)  
If potential impacts have been identified, please provide the following: 
•  A description of how the proposed project would avoid, minimize, or mitigate 
identified impact. 
•  A description of how the proposed project would benefit special populations. 

 
This project will benefit all of the above populations by providing access and 
connections for pedestrians and bicyclists.  The path will be designed to comply with 
the Americans with Disabilities (ADA) and AASHTO multi‐use path design guidelines. 

 
 
 
 
 
N.      Economic Vitality  

1.  Describe how the project will enhance economic activity in the city or region or 
generate economic opportunities?  

2. Describe any potential impacts to:  
a. businesses in the vicinity of the project (ROW, access or parking),  
b. employment,  
c. retail sales or city revenue  
        and how they might be mitigated.  
 

 
All options result in a new multi‐use path which would improve multi‐modal 
transportation access and connectivity between North and Central Boulder/Boulder 
Junction area which could enhance economic opportunities and activity for the 
community.  
 This project would also add to the city maintenance responsibilities including snow 
removal, repair and general maintenance. 
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FIGURE 1
28TH STREET: IRIS AVE. TO YARMOUTH
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BRIDGE AND
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ROADWAY BRIDGE

TEN FOOT WIDE
CONCRETE
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UNDERPASS/CHANNEL IMPROVEMENTS
(SEPARATELY FUNDED PROJECT;
CONSTRUCTION 2014/2015)
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